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VICKERS VIKING
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Seit 10 Jahren in Revision

Vor nun gut zehn Jahren iibernahm die EAA Alsace (Experimental
Aircraft Association Alsace) vom Musée Nationale d’Automobiles
Colléction Schlumpf in Mulhouse die «sterblichen Uberreste» einer
Vickers 610 Viking 1B, welche vor nunmehr tiber 60 Jahren am
Flughafen Paris Le Bourget einen Startunfall erlitt, welcher dem
noch in jungen Jahren stehenden Flugzeug der British European
Airways (B.E.A.) ein jahes Ende setzte.

VON PETER F. PEYER

Als im Mai 2004 der komplett verrostete
Rumpf, Flugel, Leitwerk und einige weitere
dazugehorigen Teile auf einem Tieflader auf
dem ehemaligen Angestelltenparkplatz der
Crossair abgeladen wurden, dachte nie-

mand daran, dass dieser «Rosthaufen» die
neuen Besitzer, die sich der Restauration
dieses Flugzeugs dem Museum gegenliber
vertraglich verpflichtet hatten, fiir mehr als
zehn Jahre beschaftigen wiirde. Doch nun
gehen die Arbeiten allmahlich dem Ende
entgegen und eigentlich kénnte der «Klop-

fer», wie er seiner wurstdhnlichen Gestalt
wegen von den Basler Spottern liebevoll
genannt wird, néchstes Jahr zusammenge-
setzt und aufgestellt werden. Ende Oktober
wurde bereits das Heck aufgesetzt, welches
nun von der Flughafenstrasse gut sichtbar
die gemachten Fortschritte der Restauration
aufzeigt. Doch um die Viking — nun im Farb-
kleid der ehemaligen Balair — wieder auf die
eigenen Beine, respektive das eigene Fahr-
werk stellen zu kénnen, wére vor allem ein
geeigneter Platz vonnoten.

Vintage Aircraft Club gegriindet
Zeitgleich mit der Lieferung der Viking aus
Mulhouse wurde in Basel der Vintage Air-
craft Club (VAC) gegriindet, welcher die bei-
den Hauptakteure der Viking-Restauration,
die EAA-Mitglieder André Goepfert (F) und
Wolfgang Neumann (D) in ihren Bestrebun-
gen, die Viking als komplettes und in seiner:
urspriinglichen Form restauriertes Flugzeug
wieder herzustellen, f Ein
— wie der EuroAl )
nales Unterfangen! Fliege

Viking sicher nicht mehr, die Motoren wur-

den nach dem Unfall entfernt und auch die
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Zogerlicher Start der Arbeiten

Zu Beginn wurde der Arbeitsaufwand sicher
unterschatzt und in den ersten drei oder vier
Jahren wurde zeitweilig nur sporadisch an
der Viking gearbeitet, doch mit dem Eintritt
in den (Un)Ruhestand von «Chefingenieur»
Wolfgang Neumann und der Rekrutierung
von ehemaligen Balair- und BVB-Mechani-
kern sowie von einigen «Angelernten» ging
es alsbald vorwarts. Nicht zu vergessen
die Jugendlichen aus einem ztircherischen
Heim, welche schon zweimal ihre Herbst-
ferien mit Freiwilligenarbeit an der Viking —
wenngleich verfolgt vom Wetterpech — ver-
bracht haben.

Fahrwerke aus englischen Museen
Einiges Verhandlungsgeschick brauchte es
auch, um das beim Startunfall im August
1958 verloren gegangene Hauptfahrwerk zu
ersetzen. Zwei englische Museen in Norfolk
und in der Nahe von Sunderland konnten mit
dem Checkbuch eines Gonners dazu tiber-
redet werden, je ein Fahrwerk, welche beide
einer Vickers Valetta entstammten, die ei-
nem Brandanschlag zum Opfer gefallen war,
der Basler Viking zu spenden.

Drei Jahrzehnte im Automobilmuseum
Bisher unklar ist die Geschichte der Viking

~ (siehe Kasten) in den Jahren nach dem Start-
- unfall'in Paris und dem Datum, an welchem

die Viking in den Besitz des Automobilmuse-
ums in Mulhouse tiberging, liegen doch gut

25 Jahre dazwischen, die im Dunkeln blie-
ben. Die Restauratoren des Automobilmuse-
ums hatten der Viking bereits eine kreisrunde
Offnung in die untere Rumpfhélfte geschnit-
ten, um diesen tiber eine Wendeltreppe fiir
das Publikum zugénglich zu machen, doch
wurde die Viking in Mulhouse nie nur anna-
hernd zur Ausstellungsreife gebracht.
Anfénglich bestand auch die Idee, das Flug-
zeug auf einer Seite mit dem Anstrich der
Balair zu versehen, welche zwischen 1957
und 1968 zwei Vikings (HB-AAN und HB-
AAR) betrieb, wahrend die andere Seite
in den Farben einer franzosischen Viking-
Betreiberin — beispielsweise der Airnautic
— bemalt werden sollte. Doch aufgrund der
Tatsache, dass mit dem definitiven Riickzug
der Swiss nun das Schweizerkreuz am Euro-
Airport zu verschwinden droht, hat man sich
darauf verstandigt, das ganze Flugzeug in
der Bemalung der Balair zu halten und damit
auch beidseitig das Schweizerkreuz auf ei-
nem, wenngleich flugunttichtigen Flugzeug-
heck, jedoch mit starkem Bezug zu Basel
und dem EuroAirport, weiterhin gut sichtbar
aufzumalen.

Uberhaupt spielte die Vickers Viking am
«Flugplatz 2’ Blotze» — abgeleitet vom Dorf
Blotzheim im Nordwesten der heutigen Flug-
hafenanlage — in den 50er- und 60er-Jahren
eine nicht unbedeutende Rolle, wurde die-
ser Flugzeugtyp doch von nicht weniger als
einem guten Dutzend verschiedener eng-
lischer Chartergesellschaften eingesetzt,

Zwei «Vikinger» machen sich am Heck zu
schaffen (alle Fotos Peter F. Peyer).

Die verstreut herumliegenden Teile der Viking
kannten schon bald zu einem Ganzen zusammen-
gefiigt werden.
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welche ihre Passagiere an Bord von Vikings
von der damals verkehrstechnisch noch iso-
lierten'Insel'ins Herz des Kontinents flogen,
von wo sie sich auf Touren in die Alpen oder
sogar bis nach Italien begaben. Selbst die
baslerische, von Dr. Erhardt ins Leben ge-
rufene Swiss Universal Air Charter (SUAC),
flog zeitweilig Touristen von England mit ei-
ner gecharterten Viking nach Basel-Mtilhau-
sen. Der historische Bezug zum Regioflug-
hafeniist somit also gegeben.

Bei der G-AIVG (under reconstruction) handelt es sich um eine Vickers 610 Viking der
Version Viking 1B, welche den nachfolgenden Lebenslauf aufweist:

Vickers 610 Viking 1B ¢ Registration G-AIVG ¢ Konstruktionsnummer 220

18.11.1946 Eintrag ins britische Zivilluftfahrtregister mit dem «British Minister of Civil
Aviation» als Eigentlimer.

16.5.1947  Ubergang des Besitzverhiltnisses an British European Airways (BEA).

Aviatikmuseum geplant
Seit einiger Zeit gibt es auch Gespréche mit
der Flughafendirektion tiber den zukunfti-
gen Standort der Viking. Dadurch, dass der
EuroAirport momentan stark wéchst und von
Jahr zu Jahr neue Bauvorhaben nétig wer-
den, konnte noch kein definitiver Standort
flr unsere Viking gefunden werden, welche
zu den vermutlich lediglich fuinf Uberleben:
den Exemplaren weltweit gehért._fZ,un‘z!e'if
sind auch: Bestrebungen im Gange,
EuroAitport ein Aviatikmuseum ei
das sich spezifisch mit der €

Basler Aviatik und der Aviatik im Dreiland!

befasst. Dieses Museum kénnte, sofern sich
Gonner und der Flughafen dazu motivieren
lassen, der Viking dereinst eine neue Heim-

atte gewahren.

nen und Bilderstrecken

20.5.1947
30.5.1947

Erstflug von Brooklands nach Wisley.

Erhalt des Lufttiichtigkeitszertifikats Nummer 1993.

Auslieferung an British European Airways (BEA) mit Namen «Viceroy».
Unfall in Frankfurt (Details nicht bekannt) mit kleineren Schiaden an Heck
und Nase. In Reparatur bis Anfang Mai.

Umkehr mit Problemen am linken Triebwerk nach dem Start in Ziirich.
Neuzuordnung bei BEA zur «Admiral Class» mit neu 36 statt 27 Passa-
gierplatzen und neuem Namen «Sir George Rooke».

April 1950

17.8.1951
1953

12.8.1953  Unfall in Paris Le Bourget, nachdem beim Start ein Pneu des Hauptfahr-
werkes nach Kontakt mit einem Metallteil auf der Landebahn platzt und
der Start abgebrochen werden muss. Das Flugzeug kommt von der Bahn

ab, die rechte Fliigelspitze bohrt sich in die Erde und bewirkt eine

Drehung des Flugzeugs um fast 180°. Alle vier Besatzungsmitglieder und
30 Passagiere bleiben unverletzt. Da sich eine Reparatur nicht mehr lohnt,
werden alle wichtigen Teile (Triebwerke, Inneneinrichtung, Hauptfahrwerk,
etc.) ausgebaut und die Maschine abgeschrieben.
Seltene Fotos von der Unfallstelle und eine PDF-Datei des internen
Berichts von British European Airways zu den dabei entstandenen
Schaden am Flugzeug sind auf unserer Webseite www.save-a-viking.org
auf einer speziellen Seite zu finden.
13.10.1953  Loschung aus dem britischen Luftfahrtregister.
ca. 1970 (?) Transport auf der Strasse ins «Musée Nationale de I'Automobile/Colléc-
tion Schlumpf, Mulhouse» und Aufnahme in den Fundus des Museums.
Beginn der Zerlegung der Maschine und Vorbereitung zum Verlad nach
dem EuroAirport.
Erneuter Strassentransport vom «Musée Nationale de I'Automobile» nach
dem EuroAirport Basel-Mulhouse-Freiburg zur Restaurierung und Aus-
stellung auf dessen Gelande.

22.5.2004

16.6.2004
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Technische Daten Vickers Viking

Konstrukteur: Vickers Amstrong Ltd,
Weybridge, Grossbritannien
Passagiere: 27

Besatzung: 3 Cockpitbesatzung,

1 Flight Attendant

Spannweite: 27,2 m

Lénge: 19,86 m

Héhe: 7,32 m

Triebwerke: 2x Bristol Hercules 634
Leistung: 1'640 PS pro Motor
Héchstgeschwindigkeit: 425 km/h
Reisegeschwindigkeit: 340 km/h
Treibstoffkapazitat: 3'409 Liter
Reichweite: 2'736 km
Leergewicht: 10'993 kg

max. Abfluggewicht: 15’422 kg

Mitglieder und Spenden

Der Vintage Aircraft Club nimmt gerne
neue Mitglieder auf. Jahresbeitrag

CHF 100.—, PC-Konto 40-749794-7.
Auch Spenden werden gerne entgegen
genommen.




